
第 ３ 章
国际物流系统与网络

【教学目标】
通过教学使学生了解国际物流系统的构成及其各个组成部分的功能与作用ꎬ了

解国际物流的节点与连线ꎬ掌握国际物流网络的基本布局与结构ꎮ

【关键词】
国际物流系统　 国际物流节点 　 国际货物运输　 口岸　 港口　 自由港

　 自由贸易区 　 国际物流连线　 　 国际物流网络

【引导案例】

中远集团物流系统和网络

中远集团有海外机构 ４００ 多个ꎬ形成了以北京为中心ꎬ以中国香港、欧洲、美
洲、大洋洲、非洲、西亚、新加坡、日本和韩国等 ９ 个区域为支点的全球运营网络

和服务体系ꎬ近 ５００ 艘各类现代化商船ꎬ在全球 １６０ 多个国家、１ ２００ 多个港口不

间断地为全球客户提供及时、优质的服务ꎮ 在国内ꎬ以货运、外代、航空货代等为

核心的中远陆上成员企业构筑了中国最大、最完善的陆地货运网络ꎬ能够为全国

的客户提供“上天入地”的全方位服务ꎮ
中远集团把信息技术作为强化物流竞争能力的一个重要手段ꎮ 早在数年

前ꎬ中远就已经通过国际互联网向全球客户推出了网上订舱、中转查询和信息公

告等多项业务的网上服务系统ꎮ 中远联合英国皇家海军航道局和中国国家气象

中心研制开发了具有世界领先水平的“全球航海智能系统”ꎬ被誉为远洋船舶的

“天眼”ꎬ远洋船舶、集装箱卡车及其他陆运车辆上的 ＧＰＳ 全球卫星定位系统ꎬ可
通过总部终端进行全程监测ꎬ实时跟踪物流运输状态ꎮ

应用上述完善的物流网络ꎬ中远为上海通用( ＳＧＭ)提供从加拿大内陆启

运地起始的铁路运输到日本港口中转、横跨太平洋的海上运输ꎬ再到上海交货

地的“门到门”全程物流运输服务ꎮ 在全程服务中ꎬ中远选择最佳的运输路

线ꎬ使用中日间最迅捷的“绿色快航”通道ꎬ配备最现代化的海陆运输工具ꎬ使
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用最先进的网络信息技术ꎬ为 ＳＧＭ 提供近乎完美的具有个性化特征的全程物

流服务ꎮ
(资料来源:根据中远集团网有关资料整理)

思考题

１􀆰 什么是物流系统? 国际物流系统需要具备哪些功能? 通过对中远集团的了

解ꎬ你对企业的物流系统及它的功能要素怎么理解?
２􀆰 什么是物流网络? 其构成要素有哪些? 建立一个完善的物流网络对企业有

何意义?
３􀆰 网络信息技术在国际物流中起到了什么作用?

　 ３􀆰 １　 国际物流系统及其构成

国际物流是由许多要素构成的复杂而庞大的系统ꎮ 该系统的有效运作涉及

系统内要素与要素、要素与系统、系统与环境等方面的关系ꎮ
国际物流系统包括商品的运输、储存、包装、检验、外贸流通加工及其前后的

整理、再包装以及国际配送等诸多子系统ꎮ 其中ꎬ运输和储存子系统是物流的两

大重要支柱ꎮ 国际物流通过商品的储存和运输实现自身的时间和空间效益ꎬ满
足国际贸易的基本需要ꎮ

　 ３􀆰 １􀆰 １　 国际货物运输子系统

运输的作用是将商品使用价值进行空间移动ꎬ物流系统依靠运输克服商品

生产地和需要地之间的空间距离ꎬ创造商品的空间效益ꎮ 国际货物运输是国际

物流系统的核心ꎬ通过国际货物运输作业使商品在交易前提下由卖方转移给买

方ꎮ 和国内物流相比ꎬ运输在整个国际物流过程中所占时间更多ꎬ费用更高ꎬ同
时具有路线长、环节多、涉及面广、手续繁杂、风险性大、时间性强、外贸运输的两

段性和联合运输等特点ꎮ
所谓外贸运输的两段性ꎬ是指外贸运输的国内运输段(包括进口国、出口

国)和国际运输段ꎮ
１􀆰 出口货物的国内运输段

出口货物的国内运输ꎬ是指出口货物由货源地运送到出运港(站、机场)的
运输ꎬ是国际物流中不可缺少的重要一环ꎮ 如果没有国内运输ꎬ出口货物就无法

从产地或供货地集运到港口、车站或机场ꎬ也就不会有国际运输ꎮ 出口货物的国
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内运输工作涉及面广、环节多ꎬ要求各方协同努力组织好运输工作ꎬ对从摸清货

源、产品包装、加工ꎬ到短途集运、船期安排、运输配车等各个环节的情况ꎬ应做到

心中有数ꎬ力求做好车、船、货、港的有机衔接ꎬ确保出口货物运输任务的顺利完

成ꎬ减少压港、压站等局面ꎮ 国内运输段的主要工作分为:发运前的准备工作、发
运、装车(船、飞机)和装车(船、飞机)后的后续工作ꎮ

２􀆰 国际货物运输段

国际货物运输段是国内运输的延伸和扩展ꎬ同时又是衔接出口国货物运

输和进口国货物运输的纽带ꎮ 国际货物运输段ꎬ主要指被集运到港(站、场)
后的出口货物直接装上船(车、飞机)发运ꎬ或暂进港(站、场)仓库储存一段时

间ꎬ等待有船(车、飞机)后再出仓外运ꎮ 国际段运输可以采用由出口国装运

地直接到进口国目的地卸货的方式ꎬ也可以采用中转经过国际转运点ꎬ再运达

目的地的方式ꎮ
３􀆰 进口货物的国内运输段

进口货物的国内运输ꎬ是指进口货物由进口港(站、机场)到进口国目的地

的运输ꎮ 其主要工作有:接运前的准备工作、接运、验收和拨交货物等ꎮ

　 ３􀆰 １􀆰 ２　 国际商品储存子系统

国际商品的储存、保管使商品在其流通过程中处于一种或长或短的相对

停滞状态ꎬ这种停滞是完全必要的ꎮ 因为ꎬ外贸商品流通是一个由分散到集

中ꎬ再由集中到分散的源源不断的流通过程ꎮ 如:外贸商品从生产厂或供应部

门被集中运送到装运港口ꎬ有时须临时存放一段时间ꎬ再从装运港装运出口ꎬ
这是一个集和散的过程ꎮ 为了保持不间断的商品往来ꎬ满足销售需要ꎬ也必须

有一定量的周转储存ꎻ有时ꎬ由于某些出口商品在产销时间上的背离ꎬ例如季

节性生产、常年消费和常年生产、季节性消费的商品ꎬ还必须留有一定的季节

储备ꎮ 当然ꎬ有时也会出现一些临时到货ꎬ货主一时难以将货物运走ꎬ更严重

的是进口商品到了港口(车站、机场等)ꎬ但通知不到货主或无人认领ꎬ只能在

港口进行临时储存ꎮ 这种特殊的临时存放保管即所谓的压港、压站现象ꎮ 在

这种情况下ꎬ国际物流被堵塞了ꎮ 物流不畅ꎬ给贸易双方或港方、船方等都带

来了损失ꎮ 在国际物流中ꎬ应注意做好各方面的协调工作ꎬ尽量避免类似现象

的发生ꎮ

　 ３􀆰 １􀆰 ３　 国际物流装卸搬运子系统

装卸搬运子系统主要起到对国际货物运输、保管、包装、流通加工等物
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流活动进行衔接的作用ꎬ以及在保管等活动中为进行检验、维护、保养所进

行的装卸活动ꎮ 在国际物流中ꎬ装卸搬运频繁发生ꎬ因而也是产品损坏的重

要原因之一ꎮ 对装卸搬运活动的管理ꎬ主要是确定最恰当的装卸搬运方法ꎬ
力求使装卸次数最少ꎬ同时合理配置和使用装卸机具ꎬ做到成本最低、损失

最少ꎮ

　 ３􀆰 １􀆰 ４　 国际商品检验检疫、通关子系统

通过商品检验ꎬ确定交货的质量、数量和包装条件等是否符合合同规定ꎮ 如

发现问题ꎬ可分清责任ꎬ向有关方面索赔ꎮ 因此ꎬ在国际商品买卖合同中ꎬ一般都

订有商品检验条款ꎬ其中规定检验时间与地点、检验机构与检验证明、检验标准

与检验方法等内容ꎮ 同时ꎬ商品的出入境还需办理通关手续ꎮ

　 ３􀆰 １􀆰 ５　 国际货物配送子系统

国际配送活动就是在国际合理的经济区域范围内ꎬ根据用户的要求ꎬ对到达

的国际货物进行拣选、加工、包装、分割、组配等作业ꎬ并在确定的范围内按时送

达指定地点的物流活动ꎮ

　 ３􀆰 １􀆰 ６　 国际物流信息子系统

信息子系统的主要功能是收集、处理及传递国际物流和商流的信息ꎮ 由于

国际物流的复杂性ꎬ若没有功能完善的信息系统的支持ꎬ将举步维艰ꎮ 国际物流

信息主要包括进出口单证、支付方式信息ꎬ与国际物流有关的如运输、储存等各

方面的信息ꎬ客户资料信息、供求信息等ꎮ
上述各系统并不是孤立存在的ꎬ而是在国际物流这个大系统中ꎬ彼此相互影

响、相互制约ꎮ 因此ꎬ应将上述各系统有机地联系起来ꎬ统筹考虑ꎬ全面规划ꎬ使
商品能在各国之间顺畅、经济、快速地流动ꎮ

　 ３􀆰 ２　 国际物流系统运作模式

系统的一般模式包括:系统的输入部分、系统的输出部分以及将系统的输入

转换成输出的转换部分ꎮ 而作为一个具有自我调节功能的系统ꎬ则应有反馈环
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节ꎮ 在系统运行过程中或一个系统循环周期结束时ꎬ有外界信息反馈回来ꎬ为原

系统的完善提供改进信息ꎬ使下一次的系统运行有所改进ꎬ如此循环往复ꎬ使系

统逐渐达到有序的良性循环ꎮ
国际物流系统ꎬ遵循一般系统模式的原理ꎬ构成自己独特的物流系统模式ꎮ

下面以出口物流为例ꎬ介绍国际物流系统模式ꎬ见图 ３－１ꎮ

图 ３－１　 国际物流系统模式

在国际物流中ꎬ除了上述三项主要功能外ꎬ还经常有许多外界不可控因素

的干扰ꎬ使系统运行偏离原计划内容ꎮ 这些不可控因素可能是国际的、国内

的、政治的、经济的、技术上的和政策法令、风俗习惯等的制约ꎬ这是很难预计

控制的ꎮ 它对物流系统的影响很大ꎬ如果物流系统具有较强的应变能力ꎬ遇到

这种情况ꎬ马上能提出改进意见ꎬ变换策略ꎬ这样的系统就具有强的生命力ꎮ
如 １９５６—１９６７ 年苏伊士运河封闭ꎬ直接影响国际货物的运输ꎮ 这是事先不可

能预见的ꎬ是因受到外界政治因素的严重干扰的结果ꎮ 当时日本的对外贸易

商品运输因此而受到严重威胁ꎬ如果将货物绕道好望角或巴拿马运河运往欧

洲ꎬ则航线增长、时间过长ꎬ经济效益太差ꎮ 为此ꎬ日本试行利用北美横贯大陆

的铁路线运输ꎬ取得良好的效果ꎬ于是大陆桥运输应运而生ꎮ 这说明当时日本

的国际物流系统设计ꎬ面对外部环境的干扰ꎬ采取了积极措施ꎬ使系统具有新

的生命力ꎮ
国际物流是以实现国际贸易为目标的ꎬ国际贸易合同签订后的履行过程ꎬ就

是国际物流系统的实施过程ꎮ 其一般运作流程见图 ３－２ꎮ
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图 ３－２　 国际物流运作流程

　 ３􀆰 ３　 国际物流节点及分类

　 ３􀆰 ３􀆰 １　 国际物流节点的概念和功能

３􀆰 ３􀆰 １􀆰 １　 国际物流节点的概念

整个国际物流过程是由跨国境物质的多次运动—停顿—运动过程所组成

的ꎬ与这种运动相对应的就是由执行运动使命的线路和执行停顿使命的节点两

部分组成的ꎮ 不同线路和节点的组合形成了不同水平的错综复杂的国际物流网

络ꎮ 节点在物流中不仅执行物流的一般职能ꎬ而且越来越多地执行着指挥调度、
信息中心等神经中枢的职能ꎬ因此对国际物流起着重要作用ꎮ

物流节点是物流网络中连接物流线路的结节ꎮ 物流中的许多活动ꎬ如包装、
装卸、保管、分拣等作业都是在节点上完成的ꎬ同时ꎬ它还起着衔接线路上不同活

动的作用ꎮ 所以ꎬ节点在物流中居于非常重要的地位ꎮ
国际物流节点是指那些从事与国际物流相关活动的点ꎬ如制造厂仓库、口岸

仓库、保税区仓库、物流中心等ꎮ
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３􀆰 ３􀆰 １􀆰 ２　 国际物流节点的功能

国际物流节点一般通过以下手段来衔接物流:通过转运ꎬ实现不同运输方式

的衔接ꎻ通过加工ꎬ衔接干线物流和支线物流及配送ꎻ通过储存ꎬ实现不同时间段

的物流需求ꎮ
国际物流节点的功能主要有以下三个方面ꎮ
１􀆰 衔接功能

国际物流节点将各个线路联结成一个系统ꎬ使整个国际物流过程变得更为

连贯、顺畅ꎮ 比如水运的大量运输和汽车的小量运输ꎬ两者在运输形态、运输工

具上都有很大不同ꎬ加上运量上的巨大差异ꎬ使我们必须依托物流节点提供的各

种技术、装备、管理上的帮助ꎬ才能有效地衔接ꎬ将中断转为通畅ꎮ
２􀆰 信息功能

国际物流节点是整个物流系统中信息传递、收集、处理和发送的集结地ꎮ 这

种信息作用在国际物流系统中起着非常重要的作用ꎬ是使复杂的国际物流能联

成有机整体的重要保证ꎮ
在国际物流系统中ꎬ每个节点都是物流信息的一个点ꎬ若干个这样的点和国

际物流系统中的信息中心结合起来ꎬ便形成了指挥、管理、调度整个系统的信息

网络ꎬ这是一个国际物流系统建立的前提条件ꎮ
３􀆰 管理功能

国际物流系统的管理设备和指挥机构大都设置于物流节点ꎬ所以ꎬ绝大多数

物流节点都是集管理、指挥、调度、信息、衔接及货物处理为一体的物流综合设

施ꎮ 整个物流系统的有序、正常运转和物流系统效率的高低都取决于物流节点

的管理水平ꎮ

　 ３􀆰 ３􀆰 ２　 国际物流节点的分类

３􀆰 ３􀆰 ２􀆰 １　 口岸

１􀆰 口岸的定义

口岸是国家指定对外经贸、政治、外交、科技、文化、旅游、移民往来ꎬ并供往

来人员、货物和交通工具出入国境的港口、机场、车站、通道等ꎮ 简单地说ꎬ就是

国家指定对外往来的门户ꎮ
口岸原意是指由国家指定的对外通商的沿海港口ꎬ但随着陆、空运输的发

展ꎬ对外贸易的货物、进出境人员及其行李物品、邮件包裹等ꎬ可以通过铁路、公
路和航空直达一国腹地ꎮ 因此ꎬ在开展国际联运、国际航空运输、国际邮包运输
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及其他有外贸、边贸活动的地方ꎬ国家也设置了口岸ꎮ 改革开放以来ꎬ我国外向

型经济由沿海逐步向沿边、沿江和内地辐射ꎬ使口岸也由沿海逐渐向边境、内河

和内地城市发展ꎮ 所以ꎬ除了对外开放的沿海港口外ꎬ口岸还包括:国际航线上

的飞机场ꎻ山脉国境线上对外开放的山口ꎻ国际铁路、国际公路上对外开放的火

车站、汽车站ꎻ国界河流和内河上对外开放的水运港口ꎮ
２􀆰 口岸的分类

口岸可以从不同的角度进行分类ꎬ常用的有以下几种ꎮ
(１) 按批准开放的权限划分ꎬ可将口岸分为一类口岸和二类口岸ꎮ 一类口

岸是指由国务院批准开放的口岸(包括中央管理的口岸和由省、自治区、直辖市

管理的部分口岸)ꎻ二类口岸是指省级人民政府批准开放并管理的口岸ꎮ
两类口岸的具体划分如下ꎮ
一类口岸:
① 对外国籍船舶、飞机、车辆等交通工具开放的海、陆、空客货口岸ꎻ
② 只允许我国籍船舶、飞机、车辆出入国境的海、陆、空客货口岸ꎻ
③ 允许外国籍船舶进出我国领海内的海面交货点ꎮ
二类口岸:
① 依靠其他口岸派人前往办理出入境检查检验手续的国轮外贸运输装卸

点、起运点、交货点ꎻ
② 同毗邻国家地方政府之间进行边境小额贸易和人员往来的口岸ꎻ
③ 只限边境居民通行的出入境口岸ꎮ
(２) 按出入国境的交通运输方式划分ꎬ可将口岸分为港口口岸、陆地口岸和

航空口岸三种ꎮ
港口口岸是指国家在江河湖海沿岸开设的供人员和货物出入国境及船舶往

来停靠的通道ꎮ 它包括港内水域及紧接水域的陆地ꎮ
陆地口岸包括国(边)境及国家批准内地可以直接办理对外进出口经济贸

易业务往来和人员出入境的铁路口岸和公路口岸ꎮ
航空口岸是指国家在开辟有国际航线的机场上开设的供人员和货物出入国

境及航空器起降的通道ꎮ
此外ꎬ在实际工作中ꎬ还经常使用边境口岸、沿海口岸、特区口岸等提法ꎮ 这

类分类虽然尚未规范化ꎬ但它们在制定口岸发展规划及各项口岸管理政策方面ꎬ
还是有一定积极作用的ꎮ

３􀆰 ３􀆰 ２􀆰 ２　 我国主要的边境口岸

１􀆰 满洲里口岸

１９９２ 年ꎬ国务院批准满洲里市为沿边开放城市ꎮ 满洲里是我国最大的陆
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路口岸ꎬ也是我国最早开放的沿边口岸之一ꎮ 它北与俄罗斯后贝加尔斯克口

岸对接ꎬ是我国环渤海港口通往俄罗斯等独联体国家和欧洲的最便捷、最经

济、最重要的陆海联运大通道ꎬ在我国全方位对外开放格局中占有举足轻重的

地位ꎮ
２􀆰 阿拉山口口岸

阿拉山口位于新疆博尔塔拉蒙古自治州境内ꎬ是举世瞩目的新亚欧大陆桥

中国段的西桥头堡ꎬ铁路、公路并举的国家一类口岸ꎮ １９９０ 年 ９ 月 １２ 日ꎬ兰新铁

路北疆段与苏联的土西铁路在阿拉山口与对方德鲁日巴口岸(哈萨克斯坦)接
轨ꎮ 从此ꎬ这条连接亚洲与欧洲的钢铁大道ꎬ架起了一条横跨亚洲、欧洲的新的

经济陆桥ꎮ
３􀆰 绥芬河铁路、公路口岸

该口岸已成为内蒙古满洲里、新疆阿拉山口之后的中国第三大对外贸易陆

路口岸ꎮ
４􀆰 二连浩特口岸

二连浩特口岸位于中国正北方ꎬ与蒙古共和国扎乌德口岸隔界相望ꎬ过货能

力 ３５０ 万吨ꎬ是中、蒙两国唯一的铁路口岸ꎬ也是欧亚大陆桥中的重要战略枢纽ꎮ
５􀆰 凭详铁路、公路口岸

凭详铁路、公路口岸又称友谊关ꎬ位于广西南部中越边境线上ꎬ越南一方的

对应口岸为同登ꎬ距河内市 ２００ 公里ꎮ 凭详铁路口岸于 １９５５ 年开通开始办理中

越铁路联运ꎮ 莫斯科—北京—凭详—河内的国际联运铁路由凭详市区穿过ꎬ使
其成为连接东欧独联体与东南亚地区的交通要道ꎮ

　 ３􀆰 ３􀆰 ３　 港口

港口是水陆空交通的集节点和枢纽ꎬ是工农业产品和外贸进出口商品的集

散地ꎬ也是船舶停泊、货物装卸、旅客上下的场所ꎬ是联系内陆腹地和海运的一个

天然界面ꎮ 因此ꎬ人们把港口看成是国际物流的一个特殊节点ꎮ
港口按其基本功能ꎬ可分为商港、渔港、军港和避风港四大类ꎮ 这里所说的

港口ꎬ仅指与国际物流有关的商港ꎮ 现代商港不仅是水陆空运输的枢纽ꎬ也是一

个巨大的生产单位ꎬ其规模的大小ꎬ常用吞吐量来表示ꎮ
按照综合物流的观点ꎬ港口在现代国际生产、贸易、物流系统中处于十

分重要的战略地位ꎬ发挥着日益重要的作用ꎮ 港口不仅是货物水陆空运输

的中转地ꎬ而且提供了发展转口贸易、自由港、自由贸易区的机会ꎮ 当前ꎬ港
口与国际物流园区结合形成的区港联动的趋势不断加强ꎮ 今后ꎬ港口在国

际贸易与国际物流上的作用将进一步提高ꎮ
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３􀆰 ３􀆰 ３􀆰 １　 港口在国际物流中的地位和作用

１􀆰 港口是大量货物的集节点

经济全球化使国际贸易快速发展ꎬ作为国际海洋运输的起点和终点ꎬ港口承

担着世界贸易 ９０％以上的运输量ꎮ 因此ꎬ港口在整个国际物流中总是最大量货

物的集节点ꎮ
２􀆰 港口是生产要素的最佳结合点

例如ꎬ世界上很多国家依赖进口原油ꎬ原料的炼油厂、钢铁厂ꎬ大都建在港口

地区ꎻ同时ꎬ世界上一些主要港口所在的城市又基本上是这些国家重要的工业

基地ꎮ
３􀆰 现代港口是重要的信息中心

在工业社会ꎬ港口作为交通运输的枢纽ꎬ成为“配送中心” (运输＋转运＋储
存＋装拆箱＋仓储管理＋加工)ꎻ在新经济时代ꎬ港口作为国际物流链中的技术节

点ꎬ是海运、陆运及通信、经济、技术的汇集点ꎬ在港口地区有货主企业、货运代

理、船东、船舶代理、企业批发零售、包装公司、陆上运输公司、海关、商检等各种

机构ꎬ港口已成为“综合物流中心”(运输＋转运＋储存＋装拆箱＋仓储管理＋加工＋
信息处理)ꎮ 现代港口成为不同运输方式汇集的最大最关键的节点ꎬ成为商品

流、资金流、物流、信息流的汇集中心ꎮ
４􀆰 现代港口是物流服务中心

随着综合物流时代的到来ꎬ现代港口从交通枢纽转变为内涵更广、层次更高的

物流网络节点ꎬ成为供应链的重要组成部分ꎮ 世界港口正逐渐从第一代、第二代向

第三代发展ꎬ从只具备简单的货物装卸和储存功能拓展为以技术、管理、信息为基

础ꎬ以装卸转运为依托ꎬ具有仓储、包装、配送、加工、信息服务等多种功能的全程物

流服务中心和国际商贸后勤基地ꎬ高度现代化、商业化、信息化的国际贸易大港ꎮ

３􀆰 ３􀆰 ３􀆰 ２　 港口的发展

１􀆰 建设深水化

当今世界港口面临着来自于不但是数量而且是质量上的挑战ꎬ现代港口不

再以一般的货物吞吐为衡量标志ꎬ集装箱吞吐量成为现代港口的主要标志ꎮ 近

年ꎬ４ ０００~６ ０００ 标准箱(Ｔｗｅｎｔｙ￣ｆｅｅｔ Ｅｑｕｉｖａｌｅｎｔ ＵｎｉｔꎬＴＥＵ)的集装箱船已成主流ꎬ
８ ０００ 标准箱ꎬ甚至 １０ ０００ 标准箱的船舶已经投入运营ꎬ这就必然对集装箱主干

线上的枢纽港航道、泊位水深提出了更高的要求ꎮ 因此ꎬ优先发展集装箱深水码

头是现代港口发展的必然趋势ꎮ
２􀆰 布局网络化

由于船舶正在朝着大型化方向发展ꎬ预计 １０ ~ ２０ 年内ꎬ港口布局将逐步脱
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离欧 /美、欧 /亚、亚 /美三大干线ꎬ继而出现以赤道环球航线中心港为核心的全球

性港口网络ꎮ 主要包括赤道环球中心港、区域性枢纽港、区域性喂给港三部分ꎮ
前者的主要功能是纯中转ꎬ其营运船舶一般需停留 ５ ~ ８ 个中心大港ꎬ占运输贸

易量的 ５０％强ꎻ后两者的主要功能是为前者提供支持:一是集散本地区的贸易货

物ꎬ二是向本区域的国际枢纽港输运国际贸易货物ꎮ 在港口网络化发展进程中ꎬ
那些有能力吸引大型海、陆、空全球联营体和独立承运人的港口将有望成为枢纽

港ꎬ而那些地理位置较差且竞争力不足的港口则只能起到喂给港的作用ꎮ
３􀆰 业务物流化

大多数重要港口位于海、陆、空三位一体运输方式的交汇点上ꎬ是国际物流

供应链的主要环节ꎬ能够提供快速、可靠、灵活的综合物流经营服务ꎮ 现代物流

逐步成为现代港口的重要发展方向ꎮ
４􀆰 港城一体化

集装箱运输的迅猛发展ꎬ使得世界各地的港口越来越处于同一个国际化的

网络中运作ꎮ 港口功能的实现需要以强大的港口城市功能及港口腹地经济的发

展为支持和依托ꎬ向港城经济一体化方向发展ꎮ
５􀆰 管理信息化

新一代港口已经不再属于劳动、资本密集型产业ꎬ由于货物的快速流动ꎬ集
装箱多式联运和“门到门”运输、物流体系的发展ꎬ对港口信息网络的建设提出

了越来越高的要求ꎬ因此ꎬ技术与信息已经成为现代化港口生存和发展的决定性

因素ꎮ
６􀆰 经营民营化

港口经营民营化是将码头设施出租经营或完全出售ꎬ交由个人、私营企业或

半公共组织进行经营管理ꎮ 港口建设必须投入大量资金ꎬ才能实现快速发展ꎬ这
就在客观上迫使港口必须采取承包、租赁、参股、合资、独资、产权转让等方式ꎬ吸
引民间人士来港投资经营ꎮ 近年ꎬ各国政府在推进民营化方面的做法主要包括ꎬ
一是在部分民营化的港口组织中ꎬ政府以一定的深度参与ꎻ二是出租、出让或完

全出售港口资产和港口服务ꎮ

３􀆰 ３􀆰 ３􀆰 ３　 世界主要海港

１􀆰 新加坡港

新加坡港(见图 ３－３)地处新加坡岛南端ꎬ是一个天然良港ꎮ 优越的地理位

置是新加坡港迅速发展的重要条件ꎮ 从新加坡港起航ꎬ有 ２５０ 多条航线通往世

界各主要港口ꎮ ２００５ 年ꎬ新加坡港货物吞吐量为 ４􀆰 ２ 亿吨ꎬ成为世界第二大港ꎬ
以货物吞吐量计ꎬ２００５ 年新加坡港集装箱货物装卸量为 ２ ３１９ 万标准箱ꎬ增长

８􀆰 ７％ꎬ成为世界上最繁忙的集装箱港口ꎮ 这是自 １９９９ 年后ꎬ其再次超越中国香
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港ꎬ位居世界第一ꎮ ２００８ 年其集装箱吞吐量达到了 ２ ９９１􀆰 ８ 万标准箱ꎬ继续保持

世界第一的地位ꎮ 但根据新加坡港务集团公布的数据ꎬ２０１０ 年新加坡港完成集

装箱吞吐量只有 ２ ８４３ 万个标准箱ꎬ退居世界第二位ꎮ
新加坡港可以修理世界上最大的超级油轮ꎬ能够同时修理总吨位达 ２１０ 万

吨的船只ꎬ是亚洲最大的修船基地ꎮ
２􀆰 中国香港

中国香港(见图 ３－４)是全球最繁忙和最高效率的国际货柜港ꎬ也是全球供

应链上的主要枢纽港ꎮ 港口是香港特区的经济命脉之一ꎬ处理的货运量 ８０％经

由港口处理ꎮ ２００４ 年香港货柜吞吐量为 ２ １９８ 万标准箱ꎬ２００５ 年的港口货柜吞

吐量为 ２ ２４３ 万标准箱ꎬ成为世界第二大集装箱港口ꎮ 但 ２０１０ 年ꎬ香港货柜吞吐

量只有 ２ ３６３ 万标准箱ꎬ居世界第三位ꎮ

图 ３－３　 新加坡港 图 ３－４　 中国香港

但香港港口素以效率高见称ꎬ设施全部由私营公司投资、拥有和经营ꎬ各营

办商积极引进新的货物管理技术ꎬ大大提高了效率ꎮ 政府的角色是负责制订长

远的策略规划ꎬ提供所需的基建配套设施ꎮ
预计到 ２０２０ 年ꎬ香港港口货柜吞吐量将平均每年增长 ４％ꎬ２０２０ 年预计为

４ ０５０ 万标准箱ꎮ
３􀆰 韩国的釜山港

釜山港(见图 ３－５)位于韩国的东南沿海ꎬ东南濒临朝鲜海峡ꎬ西临洛东江ꎬ
与日本对马岛相对峙ꎬ是韩国最大的港口ꎮ

釜山港也是韩国最大的集装箱港口ꎬ２０ 世纪下半叶韩国创造“经济奇迹”
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后ꎬ釜山港从众多的港口中脱颖而出ꎬ２００１ 年一跃成为世界第三大集装箱港ꎮ
该港码头设施设备先进ꎬ其集装箱吞吐量约占韩国港口集装箱吞吐总量的 ３ / ４ꎮ
２００９ 年釜山港完成集装箱吞吐量 １ ０９４􀆰 １２ 万标准箱ꎬ其中中转箱 ５３７􀆰 ２５ 万标

准箱ꎮ ２００９ 年釜山港集装箱吞吐量位居全球第 ５ꎬ仅次于新加坡港、上海港、中
国香港港和深圳港ꎬ排名高于我国北方的青岛港、天津港和大连港ꎬ是我国北方

港口在建设东北亚国际航运中心过程中的主要竞争对手ꎮ ２０１０ 年ꎬ釜山港集装

箱吞吐量达到了 １ ４２８ 万标准箱ꎮ 近年ꎬ韩国正在以釜山港和光阳港为中心港ꎬ
加快推进港口扩建工程ꎬ全力建设东北亚物流中心ꎮ

４􀆰 荷兰鹿特丹港

鹿特丹港(见图 ３－６)位于莱茵河和马斯河入海的三角洲ꎬ濒临世界海运最

繁忙的多佛尔海峡ꎬ是西欧水陆交通的要冲ꎬ是荷兰和欧盟的货物集散中心ꎬ有
“欧洲门户”之称ꎮ 鹿特丹港现在是欧洲第一大港ꎮ

图 ３－５　 釜山港 图 ３－６　 鹿特丹港

１９６１ 年ꎬ鹿特丹港的吞吐量首次超过纽约港(１􀆰 ８ 亿吨)ꎬ成为世界第一大

港ꎮ 此后一直保持世界第一大港地位到 ２００３ 年ꎮ ２０１０ 年鹿特丹港集装箱吞吐

量为 １ １１０ 万标准箱ꎬ退居世界第十位ꎮ
５􀆰 德国汉堡港

汉堡港(见图 ３－７)是德国第一大港ꎬ地处易北河以南地区ꎬ既是一个兼有河

港和海港的港口ꎮ 汉堡是德国第二大城市ꎬ地处欧洲东西、南北交通要道ꎬ具有

地理优势ꎬ多年来凭借港口、航运、外贸、金融、保险及造船等的发展ꎬ成为德国一

个重要的经济和贸易中心ꎮ
汉堡港是一个有着较好的自然、技术、设备条件的现代化港口ꎮ 汉堡港

２０１０ 年货物吞吐量为 １􀆰 ２１ 亿吨ꎬ同比上升 １０％ꎬ共处理集装箱 ７９０ 万标准箱ꎬ
同比上升 １２􀆰 ７％ꎬ虽有 ２ 位数字升幅ꎬ但仍未达 ２００８ 年的最高水平ꎮ 汉堡港内

有 １５ 公里被单独划为“自由港”ꎮ “自由港”有 ３２０ 个泊位ꎬ是世界最大的自由

港之一ꎮ
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６􀆰 美国纽约港

纽约港(见图 ３－８)也叫新泽西港ꎬ是世界上最大的天然深水港之一ꎬ位于纽

约州东南的赫德森河口ꎬ濒临大西洋ꎮ

图 ３－７　 汉堡港 图 ３－８　 纽约港

　 图 ３－９　 横滨港

７􀆰 日本横滨港

横滨港(见图 ３－ ９)位于东京湾西

北部ꎬ港内风平浪静ꎬ航道水深 １０ 米以

上ꎬ是一个天然良港ꎮ
横滨港是日本海港中距美国最近

的一个ꎬ美日海上贸易多以此为装卸

港ꎮ 横滨港的吞吐量巨大ꎬ每天可以同

时有 ７０ 多艘大型船只进入ꎮ 集装箱码

头的发展也很快ꎮ 日本政府一向重视

横滨港的建设和发展ꎬ极力使之成为一

个现代化的海港ꎮ
８􀆰 比利时安特卫普港

安特卫普港(见图 ３－１０)在比利时北部ꎬ斯海尔德河下游ꎬ距北海 ８９ 海里ꎮ
安特卫普是比利时第二大工业中心ꎬ北欧北部的贸易中心ꎬ安特卫普港是欧洲第

二大港ꎮ 安特卫普港 ２０１０ 年的吞吐量达 １􀆰 ７８ 亿吨ꎮ
安特卫普港拥有欧洲最大的有覆盖的仓储面积 ４８０ 万平方米ꎮ 安特卫普港

在最近几年巩固了其欧洲第二大港的地位ꎬ并进行了很大的投资来保证其欧洲

第一大杂货港的领导地位ꎮ 安特卫普港对中国来说ꎬ是一个进入欧洲的理想

门户ꎮ
９􀆰 法国马赛港

马赛位于法国南部的地中海岸边ꎬ是法国的第二大城市ꎬ也是法国最大的工

业中心和港口城市ꎮ 马赛港(见图 ３－１１)是法国的最大港口ꎬ其吞吐能力曾位居
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欧洲第 ２ 位ꎬ世界第 ５ 位ꎮ

图 ３－１０　 安特卫普港 图 ３－１１　 马赛港

１０􀆰 英国伦敦港

伦敦港(见图 ３－１２)是英国最大的海港ꎮ 伦敦始建于公元前 ４３ 年ꎬ历史上

　 图 ３－１２　 伦敦港

就是一个海运昌盛的地方ꎬ１９ 世纪以来

成为世界上重要的国际贸易、金融中

心ꎮ １９０８ 年ꎬ伦敦市的一些私营码头和

公司联合成立了伦敦港务局ꎬ统一管理

泰晤士河和航道ꎮ 首先从河床挖出了 ５
亿吨泥沙ꎬ使这条河成为当时世界上最

深的河运水道ꎮ 以后ꎬ伦敦港的发展经

历了曲折的历程ꎮ 今天的伦敦港区主

要在市中心以东 ４０ 公里的提尔伯里和

沿河下游ꎮ 这里的港区水域面积 ６３ 公

顷ꎬ码头岸线长 ８􀆰 ２ 公里ꎬ有 ４ 个主要港池ꎬ水深 １１~１２ 米ꎬ可以停泊 ３ 万吨级的

货船ꎮ 港池内有 ４ 个集装箱泊位ꎬ３ 个滚装泊位和其他杂货泊位ꎮ 其中集装箱

泊位是欧洲最现代化的集装箱码头ꎮ

３􀆰 ３􀆰 ３􀆰 ４　 我国大陆主要港口

我国大陆的主要港口有:上海港、深圳港、大连港、天津港、秦皇岛港、青岛

港、广州港、连云港港、湛江港、宁波港、烟台港、南通港、温州港、福州港、厦门港、
北海港、海口港等ꎮ 到 ２０１０ 年我国已经有 ２２ 个亿吨世界级大港ꎬ其中ꎬ已经有

上海港、深圳港、大连港、天津港、秦皇岛港、青岛港、广州港、宁波港、日照港等九

大港口年吞吐量超过了 ２ 亿吨ꎮ ２００５ 年ꎬ我国上海港货物吞吐量首次超过新加

坡港ꎬ晋身全球第一大港ꎮ 到 ２００９ 年ꎬ我国港口已连续两年稳占全球十大港口

中的八席ꎬ２０１０ 年ꎬ中国港口军团在全球集装箱十大港口中ꎬ收获了过半数席
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位ꎮ 上海港、香港港、深圳港、宁波－舟山港、广州港、青岛港分别位列全球第一、
第三、第四、第六、第七、第八ꎮ 余下的第二、第五、第九、第十分别由新加坡港、韩
国釜山港、阿联酋迪拜港、荷兰鹿特丹港获得ꎮ “十一五”时期ꎬ我国沿海港口建

设投资超过 ３ ５００ 亿元ꎬ全国规模以上港口集装箱吞吐量 １３ ０６０ 万标准箱ꎬ我国

港口吞吐量已经连续 ６ 年保持世界第一ꎮ 截至 ２０１０ 年底ꎬ全国规模以上港口数

量为 ９６ 个ꎬ拥有生产用码头泊位 ３２ １４８ 个ꎬ其中万吨级及以上泊位 １ ６５９ 个ꎮ
１􀆰 上海港

上海港(见图 ３－１３)位于长江入海的咽喉处ꎬ黄浦江横贯其中ꎬ成为天然商

港ꎮ 该港航道包括长江口南航道和黄浦江航道及正在建设中的大小洋山深水港

航道ꎮ

图 ３－１３　 上海港

２００２ 年 ６ 月ꎬ洋山深水港区开工建设ꎬ上海港开始从河口港向真正的海港

跨越ꎮ 与此同时ꎬ货物吞吐量和集装箱吞吐量快速增长ꎬ统计显示ꎬ上海港 ２００９
年货物吞吐量达到 ５􀆰 ９ 亿吨ꎬ集装箱吞吐量为 ２ ５００ 万标准箱ꎬ分别位居全球第

一、第二位ꎮ 到 ２０１０ 年ꎬ上海港完成集装箱吞吐量２ ９０６􀆰 ９万标准箱ꎬ同比增长

１６％ꎬ首次超越新加坡ꎬ跃居世界第一ꎮ 作为枢纽港主要标志的集装箱中转比

例ꎬ２０１０ 年上海港的这一比例为 ３７􀆰 ７％ꎻ在货物吞吐量方面ꎬ上海港完成 ６􀆰 ５ 亿

吨ꎬ同比增长 １０􀆰 ４％ꎬ连续四年蝉联世界第一ꎮ ２０１０ 年ꎬ上海港货物吞吐量和集

装箱吞吐量首次“齐名”世界第一位ꎮ 按规划到 ２０１５ 年ꎬ整个上海港的集装箱

吞吐量将达到 ３ ５００ 万标准箱ꎮ
２􀆰 深圳港

深圳港(见图 ３－１４)位于广东省珠江三角洲南部ꎬ珠江入海口伶仃洋东岸ꎬ
毗邻香港ꎮ 全市 ２６０ 公里的海岸线被九龙半岛分割为东西两大部分ꎮ 西部港区

位于珠江入海口伶仃洋东岸ꎬ水深港阔ꎬ天然屏障良好ꎬ是我国的世界级过亿吨

大港ꎮ ２００６ 年全年完成集装箱吞吐量 １ ８４６􀆰 ８９ 万标准箱ꎬ增长 １４􀆰 ０３％ꎮ 深圳

港已连续 ４ 年稳居世界第 ４ 大集装箱港口ꎮ 到 ２０１０ 年深圳港集装箱吞吐量

２ ２５１万标准箱ꎬ继续居于世界第 ４ 位ꎮ
３􀆰 大连港

大连港(见图 ３－１５)地处辽东半岛的南端ꎬ我国黄海之滨ꎬ大连湾内ꎬ港口外
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面有大小两个山岛对峙ꎬ扼住了湾口的咽喉ꎬ形成天然屏障ꎮ

图 ３－１４　 深圳港 图 ３－１５　 大连港

大连港是我国北方一个四季通航的天然良港ꎮ ２００３ 年ꎬ港口实现货物吞吐

量 １􀆰 ２６ 亿吨ꎬ是世界上过亿吨的大港之一ꎮ ２０１０ 年大连港口吞吐量突破 ３ 亿

吨ꎬ全国排名第六位ꎬ世界排名第八位ꎮ
大连港地处东北亚ꎬ与近邻朝鲜、韩国和日本之间海上运输十分便捷ꎬ与北

美、南美和东南亚及世界各地之间的联络也十分频繁ꎮ 大连港不仅是辽宁省的

外贸中心ꎬ亦是我国东北地区和内蒙古自治区对外贸易的重要港口ꎮ
４􀆰 天津港

天津港(见图 ３－１６)位于渤海湾西岸ꎬ是首都北京的海上门户ꎬ由天津、塘
沽、新港三部分组成ꎬ也是亚欧大陆桥最短的东端起点ꎮ 天津港是我国华北、西
北和京津地区的重要水路交通枢纽ꎬ对外交通十分发达ꎬ已形成了颇具规模的立

体交通集疏运体系ꎮ
２０１０ 年天津港货物吞吐量突破 ４ 亿吨ꎬ并开发新航线 ２８ 条ꎬ使集装箱航线

总数达到 １１５ 条ꎬ实现了对全球主要港口的全覆盖ꎬ集装箱吞吐量突破 １ ０００ 万

标准箱ꎬ是我国北方的第一大港ꎬ在全国沿海港口排名中位居第四位ꎮ
５􀆰 秦皇岛港

秦皇岛港(见图 ３－１７)是我国北方著名的终年不冻港ꎬ是我国最大的能源输

出港和世界上最大的煤港ꎬ主要货种有煤炭、石油、粮食、化肥、矿石等ꎮ 秦皇岛

港以能源输出闻名于世ꎬ年输出煤炭占全国煤炭输出总量的 ５０％以上ꎬ是我国北

煤南运的主要通道ꎮ ２０１０ 年吞吐量达 ２􀆰 ５７ 亿吨ꎬ创历史新高ꎮ 其中ꎬ煤炭吞吐

量完成 ２􀆰 ２４ 亿吨ꎬ较上年增长 ８􀆰 ５％ꎮ
秦皇岛油港现有一、二期两个码头ꎬ２􀆰 ５ 万吨级泊位两个ꎬ５ 万吨级泊位一

个ꎬ３ ０００ 吨级成品油泊位一个ꎬ年通过能力 １ ６５０ 万吨ꎮ 目前已竣工的 １０ 万吨

级航道水深 １６􀆰 ５ 米ꎬ宽 ２００ 米ꎬ１５ 万吨级以下船舶可自由出入ꎮ
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图 ３－１６　 天津港 图 ３－１７　 秦皇岛港

６􀆰 青岛港

青岛港(见图 ３－１８)在山东省东南海岸胶州湾内ꎮ 该港进出口主要货物有

煤盐、石油、钢铁、矿建材料、化肥等ꎬ是我国外贸主要港口之一ꎬ占全港吞吐量的

４５％ꎬ每年进出的外贸船舶 １ ３００ 多艘次ꎮ
青岛港主要从事集装箱、煤炭、原油、铁矿、粮食等进出口货物的装卸服务和国

际国内客运服务ꎮ ２００６ 年吞吐量实现 ２􀆰 ２４１ ５ 亿吨ꎬ同比增长 ２０％ꎬ年度增幅达

３ ７００万吨ꎻ集装箱完成 ７７０􀆰 ２ 万标准箱ꎬ同比增长 ２２􀆰 １％ꎮ 到 ２０１０ 年青岛港集装

箱吞吐量达到了 １ ２００ 万标准箱ꎬ居世界第八位ꎮ ２０１０ 年港口货物吞吐量超过了

３􀆰 ５ 亿吨ꎬ列居全国第五位ꎬ世界第七位ꎬ是铁矿石进口世界第一大港ꎮ
７􀆰 广州港

广州港(见图 ３－１９)地处我国外向型经济最活跃的珠江三角洲地区中心ꎮ
港区分布在广州、东莞、中山、珠海等城市的珠江沿岸或水域ꎬ从珠江口进港ꎬ依
次为虎门港区、新沙港区、黄埔港区和广州内港港区ꎮ 自 ２００３ 年起ꎬ持续稳居世

界十大港口行列ꎮ ２０１０ 年广州港集装箱吞吐量达到 １ ２１２ 万标准箱ꎬ居于世界

第七位ꎬ货物吞吐量突破 ４ 亿吨ꎬ成为我国继上海港、宁波－舟山港之后第三个跨

入 ４ 亿吨行列的世界大港ꎮ

图 ３－１８　 青岛港 图 ３－１９　 广州港
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８􀆰 宁波港

宁波港(见图 ３－２０)位于我国大陆海岸线中部ꎬ南北和长江“Ｔ”型结构的交

汇点上ꎬ地理位置适中ꎬ是我国大陆著名的深水良港ꎮ 宁波港是一个集内河港、
河口港和海港于一体的多功能、综合性的现代化亿吨级深水大港ꎮ 宁波港自然

条件得天独厚ꎬ内外辐射便捷ꎮ 向外直接面向东亚及整个环太平洋地区ꎬ是中国

沿海向美洲、大洋洲和南美洲等港口远洋运输辐射的理想集散地ꎮ
２０１０ 年宁波－舟山港集装箱吞吐量达 １ ３１４ 万标准箱ꎬ居世界第六位ꎬ而货

物吞吐量已达到 ６􀆰 ２７ 亿吨ꎬ成为中国第二大港ꎮ
９􀆰 福州港

福州港(见图 ３－２１)位于我国东南部ꎬ台湾海峡西岸ꎬ分为河口港和海港ꎮ
河口港在闽江下游河口段ꎬ全长 ６７􀆰 ２ 公里ꎻ海港分布在闽江入海口南北翼的福

清湾、罗源湾等深水港湾ꎮ
“十一五”规划期间重点建设福州港“一港四区”ꎬ逐步把福州港发展成为以

能源、原材料和外贸物资中转运输为主ꎬ集运输组织、装卸储运、现代物流、临港

工业、通信信息、综合服务于一体的多功能、现代化、综合性的国家主要港口ꎮ
２０１０ 年ꎬ福州港全港货物吞吐量达 ６ ７０７ 万吨ꎬ集装箱吞吐量达到 １４７􀆰 ０５ 万标

准箱ꎮ

图 ３－２０　 宁波港 图 ３－２１　 福州港

１０􀆰 连云港

连云港(见图 ３－２２)位于太平洋西海岸、我国黄海之滨ꎬ与韩国、日本等国家

主要港口相距在 ５００ 海里的近洋扇面内ꎮ 现为江苏最大海港、苏北和中西部最

经济便捷出海口、新亚欧大陆桥东方桥头堡ꎬ是我国沿海主枢纽港和能源外运的

重要口岸之一ꎬ集商贸、仓储、保税、信息等服务于一体的综合性大型沿海商港ꎬ
成为我国沿海主枢纽港、国家综合运输体系重要枢纽和沿海主要港口ꎮ

２００８ 年连云港吞吐量突破了亿吨ꎬ集装箱完成 ３００ 万标准箱ꎮ ２０１０ 年连云

港货物吞吐量 １􀆰 ３５ 亿吨、集装箱 ３８７ 万标准箱、外贸吞吐量 ７ ３００ 万吨ꎻ完成海
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铁联运 ２３ 万标准箱ꎬ位列全国第三ꎬ其中新亚欧大陆桥过境集装箱 ８􀆰 ５ 万标准

箱ꎬ同比增长 ４６􀆰 ２％ꎬ居全国首位ꎮ
１１􀆰 湛江港

湛江港(见图 ３－２３)位于我国大陆最南端的广东省雷州半岛ꎬ东临南海ꎬ南
望海南岛ꎬ西靠北部湾ꎬ北倚大西南ꎬ是我国大西南和华南西部地区货物进出口

的主要通道ꎬ也是我国大陆通往东南亚、非洲、欧洲等国家和地区航程最短的港

口ꎬ现已与世界 １００ 多个国家和地区通航ꎮ

图 ３－２２　 连云港 图 ３－２３　 湛江港

湛江港素以天然深水良港著称ꎬ拥有华南地区最深的航道和全国最大的陆

岸油码头ꎮ 湛江港已发展成为功能齐全、设备先进的综合性现代化大港ꎮ
２０１０ 年湛江港货物吞吐量达到 １􀆰 ３ 亿吨ꎬ在全国排在第十七位ꎮ
我国其他主要海运港口还有:烟台港、营口港、南通港、温州港、厦门港、海口

港、珠海港、日照港、镇江港、舟山港、汕头港、苏州港、南京港、北海港等ꎮ

　 ３􀆰 ３􀆰 ４　 自由经济区

３􀆰 ３􀆰 ４􀆰 １　 自由经济区的概念

早在 ４００ 多年前ꎬ一些国家就开始在交通发达的地区和港口划出特定的区

域作为海关监督下的非关税区ꎬ实施与本国其他地区不同的特殊政策ꎬ吸引外国

船只和厂商自由进出ꎬ并提供商品免税输出优惠ꎬ借以达到发展贸易和转口贸

易ꎬ增加财政收入ꎬ创造就业机会ꎬ引进技术与管理经验ꎬ促进经济繁荣发展的目

的ꎮ 这些特定区域被国际投资者称为“投资乐园”和“免税天堂”ꎬ经过长期的历

史演变和发展ꎬ形成了今天的自由港、自由贸易区、出口加工区和科学工业园区

等形式ꎮ 虽然它们名称不同ꎬ但其性质和功能存在着相似处和内在联系ꎬ国内外

理论界对这些特定区域大体有三种叫法:一是统称为经济特区ꎬ二是统称为自由
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港区ꎬ三是统称为自由经济区ꎮ 在我国ꎬ经济特区的叫法不甚妥当ꎬ因为它很容

易让人把我国的珠海、深圳、厦门、海南等“经济特区”与之相提并论ꎬ而从严格

意义上讲ꎬ我国的“经济特区”和国际上通行的这种特定经济区域在性质、功能

和运作上存在很大差异ꎬ二者不能相混淆ꎮ 而称为自由港区也有不妥之处ꎬ因为

现在世界上有些国家的这类区域并不设在港口码头ꎬ叫自由港区未免有些牵强ꎮ
因此ꎬ在这里ꎬ我们把这类特定区域统称为“自由经济区”ꎮ

«京都公约»中将自由经济区定义为:“指一国的部分领土ꎬ在这部分领土内

运入的任何货物ꎬ就进口税及其他各种税而言ꎬ被认为在关境之外ꎬ并免于实施

惯常的海关监管制度ꎮ”１９７５ 年联合国贸发大会对自由经济区的定义是:“指本

国海关关境中ꎬ一般设在口岸或国际机场附近的一片地域ꎬ进入该地域的外国生

产资料、原材料可以不办理任何海关手续ꎬ进口产品可以在该地区内进行加工后

复出口ꎬ海关对此不加以任何干预ꎮ”

３􀆰 ３􀆰 ４􀆰 ２　 自由经济区的类型

世界上自由经济区名目繁多ꎬ其经营内容、职能、性质和规模各异ꎮ 按不同

的标准ꎬ自由经济区有多种不同的分类方法ꎬ其中比较合理并对实际分析较为有

用的方法主要有两种ꎮ
１􀆰 地理位置分类法

(１) 港口型自由经济区ꎮ 港口型自由经济区是指在港口区内划出一个封闭

式的隔离区辟为自由经济区ꎮ 它或直接与专用码头连为一体ꎬ或通过专用通道

与码头相连ꎮ 这种类型的自由经济区数量最多ꎬ国际上许多成功的自由经济区

都紧靠国际运输港ꎮ 如德国的汉堡自由港和不莱梅港自由贸易区、美国的纽约

布鲁克林对外贸易区、韩国的马山出口加工区等都属于这种类型的自由经济区ꎮ
(２) 机场型自由经济区ꎮ 国际上有一些自由经济区是以邻近的国际机场为

依托的ꎬ属于这种类型较著名的有爱尔兰香农自由贸易区、美国肯尼迪国际机场

对外贸易区等ꎮ
(３) 内陆边境口岸型自由经济区ꎮ 这类自由经济区利用其地处两国(或多

国)边境的特殊地理位置发展边境贸易、转口贸易和出口加工ꎮ 例如墨西哥在

美墨边境上的下加利福尼亚、金塔纳罗尔自由边境区就是典型的例子ꎮ
２􀆰 功能分类法

(１) 自由港ꎮ 这是世界上最早出现的自由经济区ꎬ是自由资本主义发展的

结果ꎮ 自由竞争是这一历史时期占统治地位的普遍现象ꎬ资产阶级要求自由贸

易ꎬ反对封建割据和闭关自守ꎬ要求开辟广阔的国内市场和世界市场ꎬ主张国家

不干预经济生活ꎬ商品自由进入ꎬ减免关税ꎬ因此ꎬ自由港便应运而生ꎮ
自由港是指划在本国关境以外的ꎬ不属于任何一国海关管辖的港口或海港
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地区ꎮ 在这里外国货物可免税进口ꎬ外国商品可以在此装卸、储存、加工、包装、
再出口ꎬ也能供自由港内居民消费ꎮ 这种自由港凭借自身所具有的良好的码头

港口条件、有利的地理位置、先进的运输装卸设施ꎬ以及豁免进出口货物关税、免
受海关监督等优惠条件ꎬ发挥国际商品集散地和转运中心的作用ꎬ达到促进本国

和本地区经济发展的目的ꎮ 依开放地区的范围ꎬ自由港可分为两类:一是将港口

及其所在城市完全划为自由港ꎻ二是限定在港口或毗邻港口的一小块区域ꎮ 依

海关管制范围和贸易管制程度ꎬ又有完全自由港和有限自由港之分ꎮ 完全自由

港不属于海关管制范围ꎬ一切外国商品可免税进出口ꎬ在自由港内进行储存、整
理、加工、分级、包装或其他作业均不受海关监督ꎬ外国商品只在从自由港进入所

在国海关管制区时才要纳税ꎮ 现在世界上的完全自由港很少ꎮ 有限自由港仅对

少数指定进出口商品征收关税或实施不同程度的贸易管制ꎬ其他商品则可享受

免税待遇ꎬ如中国香港、新加坡、马来西亚的槟榔屿等ꎬ均属于有限自由港ꎮ
(２) 自由贸易区ꎮ 又称为免税贸易区、自由关税区、保税区ꎮ 这种类型的自

由经济区已有近 ３００ 年历史ꎬ数量多、分布广ꎮ 它以国际贸易为主要职能ꎮ 外国

商品可以免税进入ꎬ在该区内自由储存、分类、包装和简单再加工ꎬ然后免税出

口ꎬ但如自由贸易区商品运入所在国海关管制区则必须缴纳关税ꎮ 近年ꎬ自由贸

易区也准许经营出口加工ꎬ开设工厂企业ꎬ乃至经营房地产、金融、商务、信息咨

询等各项业务ꎮ 从发展过程看ꎬ有些自由贸易区由自由港扩展形成ꎬ但有的自由

贸易区与自由港并无直接联系ꎮ 自由贸易区可以不设在港口或港口地区ꎬ但必

须距离国际航空线、航海线、铁路干线不远ꎬ并且与区外现代化的交通、通信设施

相连ꎮ 自由贸易区除实行特殊的关税政策ꎬ提供各种优惠条件外ꎬ还必须拥有先

进的、完善的基础设施ꎬ以提供优质、高效的服务ꎬ吸引本国或国外投资者前来区

内投资、开展贸易等ꎮ
同自由港一样ꎬ自由贸易区的设区目的也是为了发展贸易和转口贸易ꎬ以便

通过发展贸易、增加商业收入来繁荣经济ꎮ
(３) 出口加工区ꎮ 又称为工业型自由贸易区ꎮ 它是指一个国家或地区划出

某一区域ꎬ准许外国厂商在区内投资办企业ꎬ享受关税优惠待遇ꎬ外资企业可以

免税进口原材料、机械设备及其他零部件ꎬ制成品出口也享受免税待遇ꎮ 它以开

拓远洋市场为目标ꎬ利用外资和外国技术进行产品加工出口ꎬ以促进本国(或地

区)工业和经济的发展ꎮ 出口加工区是第二次世界大战以后出现的自由经济区

形式ꎮ １９５８ 年ꎬ爱尔兰在香农创办了世界上第一个出口加工区ꎮ ２０ 世纪 ６０ 年

代至 ７０ 年代ꎬ亚、非、拉部分发展较快的国家和地区为了改变其出口贸易中不合

理的结构ꎬ扩大出口ꎬ提高生产技术水平和经营管理水平ꎬ也相继建立了这种形

式的自由经济区ꎮ 出口加工区的实质是利用经济上的优惠政策和廉价劳动力以

及一定的基础设施ꎬ吸引外资ꎬ引进技术来发展本国的出口加工工业和对外贸
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易ꎮ 因此ꎬ出口加工区实际上是一种自由贸易区与工业区的结合体ꎬ同时也是世

界自由经济区升级换代的新形式ꎮ 近年来ꎬ为了适应经济全球化和多元化发展

的需要ꎬ自由贸易区和出口加工区开始相互渗透ꎬ呈现出向工贸结合的多功能综

合型经济自由区发展的趋势ꎮ
(４) 科学工业园区ꎮ 第二次世界大战以后ꎬ随着资本主义生产国际化和新

科技革命的发展ꎬ各国经济结构和产业结构不断调整与升级ꎬ一些发达国家与发

展中国家为促进各自高新技术产品研制、生产与贸易ꎬ其所拥有的自由经济区开

始逐步向多元化、高层次方向发展ꎮ 一种将科研、教育、生产与贸易相结合的新

型自由经济区———科学工业园区脱颖而出ꎮ 科学工业园区是指在科研机构和名

牌科技大学比较集中、居住环境和教育环境比较优越的大城市或城市近郊辟出

一块地方ꎬ提供比出口加工区更大的征税优惠ꎬ吸引外国资金和高技术人才ꎬ研
究和发展尖端技术产品ꎬ促进科技和经济发展ꎮ 所以ꎬ科学工业园区是将智力、
资金高度聚积的特定区域ꎬ是从事高科技研究ꎬ并对其成果进行测试、生产的新

兴开发区ꎮ 这种科学工业园区采用了一般自由经济区的开发与管理手段ꎬ对原

料、零部件及仪器设备的进口和高技术产品的出口给予关税优惠ꎬ并通过其他优

惠措施吸引外资、高技术和专门人才ꎬ进行高技术产品的研究、开发和生产ꎮ 它

是自由经济区的一种特殊形式ꎮ
(５) 中国的自由经济区———保税区发展现状ꎮ １９９０ 年ꎬ经国务院批准ꎬ我

国借鉴国际通行做法ꎬ按照自由贸易区模式建立了中国第一个自由经济区———
上海外高桥保税区ꎬ随后ꎬ在短短的几年里又先后建立了深圳沙头角、深圳福

田、烟台、青岛、天津港、大连大窑湾、张家港、宁波、厦门、福州、广州和海口等

保税区ꎮ
我国保税区从性质、功能以及运作方式上看ꎬ基本上类同于国外的自由贸易

区这一自由经济区形式ꎬ是借鉴国际通行惯例、利用特殊关税政策促进外贸发展

的自由经济区形式之一ꎮ 建设和发展保税区的根本目标是:改革我国的投资和

建设环境ꎬ特别是利用海关保税的独特条件ꎬ最大限度地利用外资和技术ꎬ发展

外向型经济ꎬ带动区域经济的发展ꎮ 保税区有三项基本功能:出口加工、国际转

口贸易和仓储、商品展示等贸易服务功能ꎮ

３􀆰 ３􀆰 ４􀆰 ３　 自由经济区的分布

自由经济区发展至今已有 ４００ 多年历史ꎬ从 ２０ 世纪 ７０ 年代开始更是进入

了蓬勃发展的时期ꎬ在数量上以惊人的速度增长ꎬ质量上不断升级换代ꎬ向高质

化迈进ꎮ 据统计ꎬ全世界近年有各种形式、各种名称的自由经济区 ７００ 多个ꎬ遍
及五大洲 １００ 多个国家和地区ꎮ 其中 １ / ３ 是由发达国家设立的ꎬ其余 ２ / ３ 是由

发展中国家和地区设立的ꎮ
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世界自由经济区的分布具有如下特点:
(１) 自由港、自由贸易区多分布在西欧、北美等经济发达的资本主义国家ꎬ

如美国一国就有对外贸易区 ２００ 多个ꎬ瑞士有 ２０ 多个ꎬ德国、爱尔兰、瑞典等国

都设有自由港ꎬ而且历史悠久ꎮ
(２) 出口加工区多分布在亚洲和非洲的发展中国家ꎬ如马来西亚、菲律宾、

泰国、毛里求斯、突尼斯ꎬ多数是经济水平和工业化程度较低但又有一定工业基

础的发展中国家和地区ꎮ 出口加工区在这些国家的广泛设立ꎬ是同其工业化政

策的转变ꎬ即从进口替代转向出口导向相联系的ꎮ

　 ３􀆰 ４　 国际物流连线及分类

国际物流连线是指连接国内外众多收发货节点间的运输线ꎬ包括各种海运

航线、铁路线、飞机航线ꎬ以及海、陆、空联合运输线等ꎮ 每一对节点间都有许多

连线ꎬ表示不同的运输路线ꎮ

　 ３􀆰 ４􀆰 １　 世界主要远洋航线

３􀆰 ４􀆰 １􀆰 １　 海运航线的概念及分类

世界各地水域ꎬ在港湾、潮流、风向、水深及地球球面距离等自然条件的限制

下ꎬ可供船舶航行的一定路径ꎬ称为航路ꎮ 海上运输承运人在许多不同的航路

中ꎬ根据主客观条件ꎬ为达到最大的经济效益所选定的营运航路被通称为航线ꎮ
航线从不同的角度有不同的划分方法ꎮ
１􀆰 按船舶营运方式划分

按船舶营运方式可分为定期航线和不定期航线ꎮ
定期航线ꎬ又称班轮航线ꎬ是指使用固定的船舶ꎬ按固定的船期ꎬ航行固定的

航线ꎬ靠泊固定的港口ꎬ并以相对固定的运价经营客货运输业务的航线ꎮ 定期航

线的经营ꎬ以航线上各港口能有持续和比较稳定的往返货源为先决条件ꎮ
不定期航线ꎬ是临时根据货运的需要而选择的航线ꎮ 船舶、船期、航线、挂靠

港口均不固定ꎬ是以经营大宗、低价货物运输业务为主的航线ꎮ
２􀆰 按航程的远近划分

按航程远近可分为远洋航线、近洋航线和沿海航线ꎮ
远洋航线ꎬ指航程距离较远ꎬ船舶航行跨越大洋的运输航线ꎬ如远东至欧洲

和美洲的航线ꎮ 我国习惯上以亚丁港为界ꎬ把去往亚丁港以西ꎬ包括红海两岸和
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欧洲以及南北美洲广大地区的航线划为远洋航线ꎮ
近洋航线ꎬ指本国各港口至邻近国家港口间的海上运输航线的统称ꎮ 我国

习惯上把航线在亚丁港以东地区的亚洲和大洋洲的航线称为近洋航线ꎮ
沿海航线ꎬ指本国沿海各港之间的海上运输航线ꎬ如上海—广州ꎬ青岛—大

连等ꎮ
３􀆰 按航行的范围划分

按航行的范围ꎬ可分为大西洋航线、太平洋航线、印度洋航线、环球航线ꎮ

３􀆰 ４􀆰 １􀆰 ２　 国际海上航线中的主要海峡、运河

１􀆰 英吉利海峡

英吉利海峡位于欧洲大陆和大不列颠岛之间ꎮ 西南通大西洋ꎬ东北连多

佛尔海峡ꎮ 两海峡共同构成长约 ６００ 公里的水道ꎬ沟通着大西洋与北海间的

航运ꎮ
英吉利海峡和多佛尔海峡是西欧沿岸各国以及世界经济贸易和文化交流的

重要通道ꎬ每天通过海峡的船只达 ３００ 多艘ꎬ居世界海峡之冠ꎬ成为世界最繁忙

的海峡ꎬ人称银色航道ꎮ
２􀆰 马六甲海峡

马六甲海峡位于马来半岛和苏门答腊岛之间ꎬ因马来半岛南岸古代名城马

六甲而得名ꎮ 海峡西连安达曼海ꎬ东通南海ꎬ呈西北－东南走向ꎬ长约 １ ０８０ 公

里ꎬ连同出口处的新加坡海峡为 １ １８５ 公里ꎮ 西北宽 ３７０ 公里ꎬ东南宽 ３７ 公里ꎮ
海底比较平坦ꎬ多泥沙质ꎮ 水深由北向南、由东向西递减ꎬ一般为 ２５ ~ １１５ 米ꎬ可
通航吃水 ２０ 米的巨轮ꎮ

马六甲海峡这条“世界经济的生命线”ꎬ全球贸易中 １ / ４ 货物的运输和差不

多一半的石油运输都要经过这里ꎮ
３􀆰 霍尔木兹海峡

霍尔木兹海峡是国际石油运输通道ꎬ波斯湾通往印度洋的唯一出口ꎬ位于阿

拉伯半岛和伊朗南部之间ꎬ形似人字形ꎮ
霍尔木兹海峡自古就是东西方国家间文化、经济、贸易的枢纽ꎮ 特别在海湾

地区成为世界石油宝库之后ꎬ每天有 ４００ 万吨石油通过海峡运往世界各地ꎬ约占

世界石油出口量的 １ / ３ꎬ是波斯湾石油通往西欧、美国、日本和世界各地的唯一

海上通道ꎬ被称为世界重要的咽喉ꎬ具有十分重要的经济和战略地位ꎮ
４􀆰 苏伊士运河

苏伊士运河位于埃及东北部ꎬ纵穿狭窄的苏伊士地峡ꎬ南北连通地中海与红

海ꎬ是大西洋与印度洋间的最短航线ꎬ世界海上航道最重要的“十字路口”之一ꎬ
具有极重要的经济、政治、军事战略价值ꎮ
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５􀆰 巴拿马运河

巴拿马运河是通过巴拿马地峡沟通大西洋和太平洋的国际通航运河ꎬ位于

中美洲巴拿马中部ꎬ长 ６８ 公里ꎬ加两端海湾中的深水航道ꎬ全长 ８１􀆰 ８ 公里ꎬ宽
１５２~３０４ 米ꎬ水深 １３􀆰 ５~２６􀆰 ５ 米ꎮ 巴拿马运河使太平洋和大西洋之间的航程大

大缩短ꎬ美国东西海岸间的航程比绕道南美洲合恩角缩短 １􀆰 ４８ 万公里ꎬ从欧洲

到亚洲东部或澳大利亚缩短 ３ ２００ 公里ꎮ

３􀆰 ４􀆰 １􀆰 ３　 世界主要大洋航线

除北冰洋季节性航线外ꎬ世界主要大洋航线均集中于太平洋、印度洋和大西

洋三大海域ꎮ 此外ꎬ还有从大西洋通过地中海、苏伊士运河、印度洋到太平洋ꎬ以
及通过巴拿马运河的横贯几个大洋的航线ꎮ 大洋航线是世界经济联系和国际贸

易的主要通道ꎮ
１􀆰 太平洋诸航线

太平洋联结亚洲、美洲大陆和大洋洲ꎬ西部通过马六甲海峡与印度洋各国相

连ꎬ东部则经巴拿马运河或麦哲伦海峡与大西洋沟通ꎮ 该线货物吞吐量约占世

界１ / ４ꎬ货物周转量约占世界的 ３ / １０ꎬ居世界第二位ꎮ
该航线可细分为:
(１) 远东－北美西海岸航线ꎮ 该航线包括从中国、朝鲜、日本、俄罗斯远东海

港到加拿大、美国、墨西哥等北美西海岸各港的贸易运输线ꎮ 从我国沿海的各港

出发ꎬ偏南的经大隅海峡出东海ꎬ偏北的经对马海峡穿日本海后ꎬ进入太平洋或

经清津海峡进入太平洋ꎬ或经宗谷海峡ꎬ穿过鄂霍茨克海进入北太平洋ꎮ
(２) 远东－加勒比、北美东海岸航线ꎮ 该航线常经夏威夷群岛南北至巴拿马

运河后到达ꎮ 从我国北方沿海港口出发的船只多半经大隅海峡或经琉球庵美大

岛出东海ꎮ
(３) 远东－南美西海岸航线ꎮ 从我国北方沿海各港出发的船只多经琉球庵

美大岛、硫黄列岛、威克岛、夏威夷群岛之南的莱恩群岛穿越赤道进入南太平洋ꎬ
至南美西海岸各港ꎮ

(４) 远东－东南亚航线ꎮ 该航线是中国、朝鲜、日本货船去东南亚各港ꎬ以及

经马六甲海峡去印度大西洋沿岸各港的主要航线ꎮ 东海、台湾海峡、巴士海峡、
南海是该航线船只的必经之路ꎬ航线繁忙ꎮ

(５) 远东－澳大利亚、新西兰航线ꎮ 远东至澳大利亚东南海岸分两条航线ꎮ
中国北方沿海港口、朝鲜、日本到澳大利亚东海岸和新西兰港口的船只ꎬ需走琉

球久米岛、加罗林群岛的雅浦岛进入所罗门海ꎬ珊瑚海ꎻ中国和澳大利亚之间的

集装箱船需在中国香港加载或转船后经南海、苏拉威西海、班达海、阿拉弗拉海ꎬ
后经托雷斯海峡进入珊瑚海ꎮ 中国、日本去澳大利亚西海岸航线由菲律宾的民
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都洛海峡、望加锡海峡以及龙目海峡进入印度洋ꎮ
(６) 澳大利亚、新西兰－北美东西海岸航线ꎮ 由澳大利亚、新西兰至北美东

海岸多经苏瓦、火奴鲁鲁等太平洋上重要航站到达ꎻ至北美东海岸则取道社会群

岛中的帕皮提ꎬ过巴拿马运河而至ꎮ
２􀆰 印度洋诸航线

印度洋联系着亚、非、大洋洲ꎬ沟通了大西洋和太平洋ꎬ在世界航运上起着

“海上走廊”的作用ꎮ 其航线主要有:
(１) 由澳大利亚、东南亚、南亚、红海过苏伊士运河至欧洲和北美洲ꎻ
(２) 波斯湾的对外航线ꎬ东去东南亚、日本ꎬ西经苏伊士运河、地中海或绕好

望角达欧美各国ꎻ
(３) 东南亚各国的对外航线:东南亚－东非ꎬ东南亚 －好望角 －西非、南

美等ꎮ
３􀆰 大西洋诸航线

大西洋东西两岸分布着世界上主要的资本主义发达国家ꎬ过去素有海上航

线枢纽之称ꎮ 它是最为繁忙的国际大洋航线ꎬ近年其贸易额占世界总贸易额的

６０％ꎬ货物吞吐量占 ２ / ５ꎬ货物周转量占 ２ / ３ꎮ 大西洋上的航线主要有:
(１) 欧洲同北美洲各国间的北大西洋航线ꎻ
(２) 西北欧、地中海至南美洲东海岸的航线ꎻ
(３) 北美洲通往加勒比海和南美洲各国的航线等ꎮ
４􀆰 我国主要海运航线

(１) 近洋航线主要有:中国—朝鲜航线、中国—日本航线、中国—越南航线、
中国—独联体远东航线、中国—菲律宾航线、中国—新马航线、中国—北加里曼

丹航线、中国—泰国湾航线、中国—印度尼西亚航线、中国—孟加拉湾航线、中
国—斯里兰卡航线、中国—波斯湾航线、中国—澳大利亚和新西兰航线ꎮ

(２) 远洋航线主要有:中国—红海航线、中国—东非航线、中国—西非航线、
中国—地中海航线、中国—西欧航线、中国—北欧和波罗的海航线、中国—北美

航线、中国—中南美航线ꎮ

　 ３􀆰 ４􀆰 ２　 国际主要铁路干线与大陆桥

１􀆰 国际主要铁路干线

国际主要铁路干线包括:
(１) 西伯利亚铁路线ꎻ
(２) 加拿大连接东西两大洋的铁路线ꎻ
(３) 美国连接东西两大洋的铁路线ꎮ
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２􀆰 主要大陆桥

世界的主要大路桥包括:
(１) 西伯利亚大陆桥ꎻ
(２) 新亚欧大陆桥ꎻ
(３) 北美大陆桥ꎮ
国际铁路干线和主要大路桥的详细内容将在后续的第七章、第九章做进一

步介绍ꎮ
３􀆰 我国通往邻国及地区的铁路线

我国通往邻国及地区的铁路线主要包括:
(１) 滨洲线———自哈尔滨起ꎬ向西北至满洲里ꎬ全长 ９３５ 公里ꎻ
(２) 滨绥线———自哈尔滨起ꎬ向东经绥芬河与俄罗斯远东地区铁路相连接ꎬ

全长 ５４８ 公里ꎻ
(３) 集二线———从京包线的集宁站ꎬ向西北到二连ꎬ全长 ３６４ 公里ꎻ
(４) 沈丹线———从沈阳到丹东ꎬ越过鸭绿江与朝鲜铁路相连ꎬ全长 ２７４

公里ꎻ
(５) 长图线———西起吉林长春ꎬ东至图们ꎬ横过图们江与朝鲜铁路相连接ꎬ

全长 ５２７ 公里ꎻ
(６) 梅集线———自梅河口至集安ꎬ全长 ２４５ 公里ꎬ越过鸭绿江直通朝鲜满浦

车站ꎻ
(７) 湘桂线———从湖南衡阳起ꎬ经广西柳州、南宁到达终点站凭祥ꎬ全长

１ ０１３ 公里ꎻ
(８) 昆河线———从云南昆明经碧色寨到河口ꎬ全长 １７７ 公里ꎻ
(９) 北疆线———从新疆乌鲁木齐向西到达终点站阿拉山口ꎮ

　 ３􀆰 ５　 国际物流网络及结构

　 ３􀆰 ５􀆰 １　 国际物流网络的概念及其构成

国际物流网络是由多个收发货的“节点”和它们之间的“连线”所构成的物

流抽象网络以及与之相伴随的信息流动网络的集合ꎮ
节点和连线是构成国际物流网络不可或缺的因素ꎮ 国际贸易商品和交流物

资ꎬ需通过节点的收进和发出ꎬ并在中间存放保管ꎬ以实现国际物流系统的时间

效益ꎬ克服生产时间和消费时间上的背离ꎬ促进国际贸易系统和国际交往的顺利

进行ꎮ 节点内商品的收与发是依靠运输连线和物流信息的沟通、输送来完成的ꎮ
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而国际物流连线代表库存货物的移动ꎮ 每一对节点有许多连线以表示不同的路

线、不同产品的不同运输服务ꎮ 信息流动网上的连线通常包括国内外邮件ꎬ或某

些电子媒介(如电话、电报以及 Ｉｎｔｅｒｎｅｔ、Ｅ￣ｍａｉｌ 和 ＥＤＩ 报文等)ꎬ其信息网络的节

点ꎬ则是各种物流信息汇集及处理之点ꎬ如员工处理国际订货单据、编制大量出

口单证ꎬ或准备提单ꎬ或计算机对最新库存量的记录ꎮ 物流网络与信息网并非独

立ꎬ它们之间的关系是密切相连的ꎮ 国际物流网络图如图 ３－２４ 所示ꎮ

图 ３－２４　 国际物流系统网络图

物流网与信息网从结构流程图上看颇相近似ꎬ都是由节点和连线组成的ꎮ
二者最主要的差别是商品 /物资的流向与商品的分配ꎬ进出口路线不同ꎬ物流网

即朝最终国外消费者方向移动ꎬ而信息流网的方向大多与商品进出口分配通路

方向相反ꎬ朝商品货源地方向移动ꎬ即实施其反馈功能ꎮ 信息流网在整个国际物

流网络中的作用不容忽视ꎬ它是沟通、主导物流活动的ꎬ所以从流向来讲ꎬ信息流

具有双向反馈特点ꎮ 信息流活动是一个非常复杂的过程ꎬ如出口单证的编制、交
寄、反馈过程等ꎮ

　 ３􀆰 ５􀆰 ２　 国际物流网络优化

国际物流网络研究的中心问题是确定进出口货源点和消费者的位置ꎬ各层

级仓库及中间商的位置、规模、数量ꎬ并建立与节点相适应的运输系统ꎬ从而决定

国际物流系统的合理布局ꎮ
在合理布局国际物流网络的前提下ꎬ国际商品由卖方向买方实体流动的方

向、规模、数量就确定下来了ꎮ 完善和优化国际物流网络ꎬ降低国际物流成本ꎬ提
高国际物流质量ꎬ有利于扩大国际贸易ꎬ提高企业的竞争力ꎮ
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建立和完善国际物流网络应注意如下问题:
(１) 在规划网络内节点的数量、规模、地点时ꎬ应紧密围绕着商品交易计划ꎬ

乃至一个国家宏观国际贸易总体规划ꎮ
(２) 明确各节点的供应范围、分层关系及供应或收购数量ꎬ注意各节点的有

机衔接ꎮ 如生产厂仓库与各中间商仓库、港(站、场)区仓库及出口装运能力的

配合与协调ꎬ以保证国内外物流的顺畅与均衡ꎮ
(３) 国际物流网点规划要考虑现代物流技术和国际贸易的发展ꎬ留有余地ꎬ

以满足将来发展的需要ꎮ
我国的国际物流网络已具有一定的规模ꎬ为了促进我国国际物流网络更加

合理ꎬ可从以下多方面采取措施:
(１) 合理选择和布局国内外物流节点ꎬ以达到费用省、服务好、效益高的物

流总体目标ꎮ
(２) 采用先进的运输方式、运输工具和运输设施ꎬ加速进出口货物的流转ꎮ
(３) 缩短进出口货物的在途积压ꎬ加速商品和资金的周转ꎮ
(４) 不断改进运输路线ꎬ开展合理运输ꎮ
(５) 改进包装ꎬ增大技术装载量ꎬ减少损耗ꎮ
(６) 综合考虑国内物流ꎮ 在出口时ꎬ有条件要尽量采用就地就近收购、就地

加工、就地包装、就地检验、直接出口的“四就一直”物流策略ꎮ

本章小结

本章主要介绍国际物流系统的概念ꎬ国际物流系统各要素的特征、功能和作

用ꎬ并介绍了国际物流的各主要节点和主要连线ꎮ
物流系统由运输、储存、装卸、流通加工、包装、配送等子系统中的一个或几

个有机地结合而成ꎮ
国际物流系统是由国家或地区之间的商品运输、储存、装卸搬运、流通加工、

包装、检验及国际配送等子系统组成的ꎮ 其中ꎬ运输和储存子系统是国际物流系

统中的主要组成部分ꎮ 国际物流通过商品的运输和储存ꎬ实现其自身的时间和

空间效益ꎬ满足国际贸易活动和跨国公司生产经营的需要ꎮ
国际物流节点是指那些从事与国际物流相关活动的物流节点ꎬ如制造厂仓

库、口岸仓库、保税区仓库、物流中心等ꎮ 物流节点是物流网络中连接物流线路

的结合部ꎬ所以它又称为物流节点ꎮ 全部物流活动都是在物流线路上和物流节

点上进行的ꎮ 其中ꎬ在线路上进行的活动主要是运输ꎬ包括集货运输、干线运输、
配送运输等ꎮ 物流功能要素中的其他所有功能要素ꎬ如包装、装卸、保管、分货、
配货、流通加工等ꎬ都是在节点上完成的ꎮ 国际物流节点主要具有以下 ３ 项功

能:衔接功能、信息功能和管理功能ꎮ
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国际物流节点的类型分为转运型节点、储存型节点、流通型节点和综合型

节点ꎮ
国际物流连线是指连接国内外众多收发货物节点间的运输线ꎬ实质上也是

国际物流流动的路径ꎮ 它主要包括国际远洋航线及通道、国际航空线、国际铁路

运输线(大陆桥、小陆桥)、国际主要输油管道ꎬ以及国际多式联运线路等ꎮ
国际物流网络是由多个收发货的“节点”和它们之间的“连线”所构成的物

流抽象网络以及与之相伴随的信息流动网络的集合ꎮ
国际物流网络研究的中心问题是确定进出口货源点和消费者的位置ꎬ各层

级仓库及中间商的位置、规模、数量ꎬ并建立与节点相适应的运输系统ꎬ从而决定

国际物流系统的合理布局及网络结构ꎮ

案例讨论

“区港联动”是上海港发展的要求

“区港联动”是实现保税区经济和港口经济共同发展内生性的客观要求ꎬ是
一种联系紧密的区域经济安排ꎮ 从系统科学角度分析ꎬ“区港联动”属于协同的

概念ꎬ是保税区与港口两个子系统整体协同的组织过程ꎮ 就其内涵而言ꎬ可以

“政策叠加、优势互补、资源整合、功能集成”十六字概括ꎬ体现了保税区与港区

在区域、资产、信息、业务等方面的联动发展ꎮ ２００４ 年 ４ 月ꎬ经国务院批准ꎬ毗邻

外高桥港区面积为 １􀆰 ０３ 平方公里的外高桥保税物流园区正式启动ꎬ跨出了我

国保税区与港区联动发展战略实施的第一步ꎬ保税物流园区将充分发挥保税

区的政策优势和港口的区位优势ꎬ激发我国现代物流产业的发展潜能ꎬ提升其

国际竞争力ꎮ
“九五”以来ꎬ上海港口经济蓬勃发展ꎬ港口建设投资力度加大ꎮ 近年ꎬ上海

港共有集装箱专用泊位 ２４ 个ꎬ码头岸线总长 ６ ７８７ 米ꎬ拥有集装箱堆场 ２４１􀆰 ８ 万

平方米ꎮ 每月集装箱班轮航班达 １ ４９４ 班ꎬ航线覆盖全球各主要航区和港口ꎬ已
与世界上 ２００ 多个国家和地区的 ５００ 多个港口和 ６００ 多家航运公司建立了贸易

往来ꎬ占我国航线覆盖面的 ７５％以上ꎬ是我国大陆唯一在全球 １２ 个航区都有航

班的港口ꎮ 近年来ꎬ集装箱吞吐量年均增长 ３０％以上ꎬ已经成为上海港口发展的

支柱产业ꎮ ２００３ 年货物吞吐量突破 ３ 亿吨ꎬ集装箱吞吐量达到 １ １２８􀆰 ２ 万标准

箱ꎬ首次进入世界前三甲ꎮ 到 ２０１０ 年ꎬ上海港完成集装箱吞吐量 ２ ９０６􀆰 ９ 万标准

箱ꎬ货物吞吐量超过 ６􀆰 ５ 亿吨ꎬ首次“双双齐名”世界第一位ꎮ
依托港口经济的发展ꎬ上海外高桥保税区经过 １０ 多年的开发建设ꎬ初步

形成了集出口加工、国际贸易、现代物流、港口运作等产业于一体的自由贸易

区雏形ꎮ 外高桥保税区已累计批准企业 ７ ４４７ 家ꎬ吸引各类投资 ９０ 多亿美元ꎬ
世界 ５００ 强的跨国公司中已有 ９９ 家入驻区内ꎬ区内从业人员近 １１ 万人ꎬ与世

８７



界上 １２９ 个国家和地区建立了贸易往来ꎮ 凭借紧靠海港的优越地理位置和便

捷的交通条件ꎬ依托在市场准入、税收、外汇等方面的一系列特殊政策以及快

速的通关渠道、便捷的分拨机制ꎬ外高桥保税区为现代物流业的发展提供了良

好的环境、政策和功能条件ꎬ已吸引包括英国空运、日本大通、荷兰 ＴＮＴ、德国

邮政、美国 ＡＰＬ 和中国香港嘉里物流等一大批知名物流企业在区内投资

落户ꎮ
世界各国发展自由贸易区的经验告诉我们ꎬ只有依托腹地经济才能扩大经

济总量度ꎬ只有依托港口才能走向世界ꎮ 因此ꎬ外高桥保税区新一轮的发展必须

突破现有的地域范围和现有的运营观念ꎬ谋划与港口联动发展的战略ꎬ才能赢得

自身持续、快速发展ꎬ才能加快国际通行的自由贸易区的发展步伐ꎮ 与此同时ꎬ
世界港口经济的发展规律也告诉我们ꎬ国际级港口只有在保障国际货物自由流

动、便利运作的政策前提下ꎬ才能真正担负起大进大出带动口岸经济发展的功

能ꎮ 当前ꎬ上海港正在向现代第三代港口迈进ꎮ 与过去传统的港口模式不同ꎬ现
代第三代港口需要拓展临港工业、商业、物流等产业ꎬ而这些产业既要有空间的

地域支撑ꎬ也要有完善的基础设施、开放的区域经济环境和优惠的政策环境ꎮ 由

此可见ꎬ港口只有与保税区实现联动ꎬ才能真正提升各自的国际竞争力ꎬ达到共

赢发展的目的ꎮ
外高桥的港、区联动是从 ２０００ 年开通保税区与机场的空运直通式开始起步

的ꎮ 通过空运的零部件直接从机场以海关监管直通方式进入保税区ꎬ６ 小时甚

至更短时间内完成货物运抵保税区的全过程ꎮ 外高桥保税物流园区是继空运直

通式联动后的一个新的阶段ꎬ也是为今后外高桥发展成为真正意义上的自由港

跨出的基础性一步ꎮ

思考题

１􀆰 港口在国际物流发展中起着什么作用?
２􀆰 什么是“区港联动”ꎬ对促进国际物流发展有何作用?

复习思考题

１􀆰 什么是国际物流连线?
２􀆰 什么是国际物流节点?
３􀆰 什么是国际物流系统? 应如何做好系统内各环节之间的衔接?
４􀆰 如何防范各种不可控因素对国际物流系统的影响?
５􀆰 什么是国际物流网络? 研究国际物流网络对国际物流有何作用?
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